AREA DE GOBIERNO
DE MEDIO AMBIENTE
Y MOVILIDAD

E iMADRID,

ACTA DE LA REUNION DE LA COMISION DE SEGUIMIENTO DEL PLAN DIRECTOR DE

MOVILIDAD CICLISTA DE LA CIUDAD DE MADRID.

Fecha: Madrid, 1 de abril de 2014

Hora: 16:00 — 18:00 horas

Lugar: C/Bustamante, 16, 62 planta. Sala Aula.

Reunidos:

Elisa Barahona

Directora Gral. de Sostenibilidad y Planificacion de la Movilidad

Paz Valiente

Subdirectora General de Sostenibilidad

Ana Rosa Llorente

Jefe del Departamento de Planeamiento Viario

Luis Fernandez de Heredia

Departamento de Planeamiento Viario

Federico Rodriguez

Direccion General de Revision del PGOU

Marisol Mena

Jefe de Departamento de Educaciéon Ambiental

Angeles Toribio

Departamento de Educacién Ambiental

José Luis Sanz Guerrero-Strachan

Subdireccién general de Coordinacién de Infraestructuras

Joaquin Jiménez Barral

Subdireccion General de Movilidad

Eva Maria L6pez

Subdireccion General de Movilidad

Carlos Sanchez Arévalo

Subdireccion General de Movilidad

Marisol Santos

Departamento de Planeamiento Viario

Ignacio Ramos

EMT Madrid

Fernando Minguez

Grupo Municipal PSOE

Antonio Ortiz Mateos

Grupo Municipal 1U

Alvaro Cervera

CERMI

Manuel Rancés

FAMMA - COCEMFE

Raul Medrano

En bici por Madrid

Ivan Villarubia

En bici por Madrid

Miguel Samperio

En bici por Madrid

Juan Merallo

Conbici - Pedalibre

Carlos Nufez

Asociacion de Ciclistas Profesionales

Belén Moneo

Madrid en Bici

José Roman Moreno

Plataforma Carril Bici Ciudad Lineal-Bicilineal

Xavier Pifarré

Plataforma Carril Bici Ciudad Lineal-Bicilineal

Miguel Andrés Andrés

Plataforma Carril Bici Ciudad Lineal-Bicilineal

Carlos Poblete

Asociacién Ciclope

César Caparros

Carril Bici Distrito de Salamanca y Asociacion A Pie

Benito Miguel Patifio

Policia Municipal. Unidad de Medio Ambiente

Andrés Serrano

Policia Municipal. Unidad de Medio Ambiente

Miguel Vital

Bonopark

Luz Hernandez

Bonopark

Marisol Otero

Madrid Probici

Luis Alvarez

Madrid Probici

Carmen Lostal FRAVM

Juan Sanchez Ecologistas en Accién
Gianni Rondinella TRANSYT

David Lois Garcia UNED




Resumen de intervenciones:

1. Aprobacién del Acta de la reunidn anterior celebrada el dia 4 de septiembre de 2013y
de lareunién extraordinaria celebrada el 4 de diciembre de 2013.

2. Promocion del uso de la bicicleta en los colegios
- Programa de Educacion Ciclista en colegios. STARS

Marisol Mena (SG Sostenibilidad. Dpto. Educacion Ambiental) hace balance del primer afio de
STARS comenzando por los resultados de las encuestas sobre habitos de desplazamiento
realizada a los alumnos de primaria y secundaria a principio de curso. En las encuestas se ve
la distribucion modal y las distancias medias casa-escuela que permitiran analizar la evolucion
y establecer conclusiones cuando se vuelvan a realizar al finalizar el curso.

Jose Luis Sanz resume el capitulo de los diagnésticos de movilidad que se estan haciendo en
cada centro en colaboracién con los profesores y alumnos y que permitird establecer las
prioridades de actuacion en su entorno (aparcabicis, encaminamientos, aceras, pasos de
cebra...). En el diagndstico participan técnicos de Medio Ambiente, de Ingenieria Ambiental y,
en el futuro, los de Vias Publicas.

Ignacio Ramos muestra el blog que se ha puesto en marcha para recoger las actividades que
se realizan en los centros y dar a conocer el proyecto y su evolucion. Se trata de una
herramienta que pretende también promover la movilidad en bici o0 andando a la escuela a
través de la difusién de las buenas practicas realizadas por los centros STARS.

El cabo de la Policia Municipal Benito Patifio explica la formacién que han realizado durante el
curso con los alumnos, que incluyen tres sesiones en cada clase, una primera teérica, una
segunda practica de capacitacidn para circular en bici, realizada en circuito cerrado, y una
tercera de salida a la calle con el trafico real. Muestra el material didactico que han elaborado
para la formacion, que sera editado para su difusion.

Se ha dado ya la formacién a 480 alumnos de Primaria y 650 de Secundaria.
3. Situacion actual del programa de bici publica. Implantacion y difusion.

Miguel Vital (Bonopark) explica como la empresa hizo un estudio comparativo en Estados
Unidos entre sistemas eléctricos y sistemas tradicionales de bicicleta publica y vieron que el
uso era mayor en el caso de los sistemas eléctricos.

Describe como seré el servicio BiciMad:

e El porqué de bicicletas de pedaleo asistido (menores costes de redistribucion, aliciente
al usuario, etc)

e El sistema antivandalismo, que incluye localizador GPS

e Bonopark es la Unica empresa que fabrica las tres partes principales del sistema:
sosporte, bici y software

e La bicicleta tiene 250 w de potencia y solo funciona al pedalear

e Lacarga en las estaciones es inteligente, el sistema “decide” cuando conviene hacerla,
y permite la carga rapida segun necesidad (horas pico)

e Las estaciones son modulares: faciles de trasladar (en eventos, por reubicacion...) y
requieren de un dnico punto de luz.

e El software permitira la reserva de plaza en destino y dispondra de aplicacién para
dispositivos méviles.

e Elinforme por usuario incluira nimero de usos, emisiones de CO2, etc.



e Elsistema tendra 1.500 bicicletas y 3.120 anclajes repartidos en 123 estaciones.
e Laimplantacion del sistema supone la creacion de 54 puestos de trabajo

- Implantacion

Joaquin Jiménez (S.G. Movilidad) explica que estas 123 estaciones corresponden a una
primera fase y que la expansion prevista alcanzara un area similar a la Zona de Bajas
Emisiones.

Explica que a fecha de hoy ya estan instalados el 80% de armarios de acometida de las
estaciones y que el 21 de abril se comenzaran a instalar las estaciones propiamente dichas.

Se espera empezar a funcionar en mayo.
- Programas de Difusion y Formacion

Marisol Mena (S.G. Sostenibilidad. Dpto. Educacion Ambiental) explica la difusién que se va a
hacer previa a la implantacion del sistema (mes de abril) con el objetivo de fomentar la
convivencia bici — coche — peatén y la normalizacion de la bici como modo de transporte.

Los mensajes seran destinados a visibilizar al ciclista en la calzada, e iran dirigidos al
conductor, al peatdn y al propio ciclista. Ideas que se estan trabajando:

Gracias por reducir la velocidad (al conductor)

Gracias por cambiar de carril para adelantar (al conductor)
Gracias por no invadir el espacio del peatdn (al ciclista)
Gracias por circular por el centro de tu carril (al ciclista)
Gracias por respetar las vias ciclistas (al peaton)

Aungue el plan de medios esta aun pendiente, se prevé inicialmente una campafia en MUPIs,
marquesinas y autobuses de la EMT.

Después de esta campafia, comenzara otra anunciando el sistema que coincidira con el
arranque del servicio y contara con los mismos medios y soportes.

- Red de Ciclo calles

Marisol Santos (S.G. Sostenibilidad. Dpto. Planeamiento) explica y muestra el plano de la red
de ciclocalles y ciclocarriles que acompafiara a BiciMAD y que se enviara a los miembros de la
Comision.

Carlos Nufiez, de AMBE, pregunta si las bicicletas estan homologadas, si la bateria es de litio y
si se preveé la gestidn de los residuos de la bateria, a lo que Miguel Vital responde
afirmativamente a la homologacién, especifica que las baterias son de un polimero de litio y
que tienen un acuerdo con un Gestor de Residuos para el tema de las baterias.

Carlos Nufiez cuestiona la solvencia técnica de Bonopark en la licitacion poniendo en duda la
concurrencia del socio americano que acredita la experiencia de gestion de sistemas de al
menos 2.000 bicicletas y Elisa Barahona le explica que toda la documentacion esta en orden.

Juan Merallo (Pedalibre) pregunta si se podra salir con la bici de la zona y Joaquin Jiménez le
responde afirmativamente explicando que existira una zona perimetral.

Desde Pedalibre se pide que la ocupacién bonificada de las estaciones baje del 85%, como se
ha anunciado, al 70%. Elisa Barahona le explica que asi se recogia en el pliego y que no se
puede cambiar.

Fernando Minguez (Grupo Socialista) pregunta por las instalaciones de EMT donde Bonopark
almacena las bicicletas y Elisa Barahona le aclara que no son cedidas, sino alquiladas.



Pregunta también si se han cambiado las ubicaciones y Joaquin Jiménez le aclara que se han
respetado las que venian en los pliegos.

Ivan Villarubia (En bici por Madrid) sugiere que la red de ciclocalles deberia tener sefializacién
de sentido y/o direccion.

Luis Alvarez (Madrid Probici) se muestra preocupado por la incidencia de BiciMAD en el tejido
empresatrial local y Miguel Vital explica que ya se les ha explicado a asociaciones, etc. que se
esperan repercusiones positivas por el esperado efecto llamada a la bici privada.

4. Analisis de los problemas y propuestas presentados por diferentes asociaciones
ciclistas

Ana Rosa Llorente (Depto. de Planeamiento Viario) se refiere a dos solicitudes y propuestas de
Pedalibre y del blog En bici por Madrid relacionadas con el uso de los carriles bus por las
bicicletas, sefialando que solo se permite cuando el ancho es superior a 4,5 metros y que no se
pueden hacer normas para casuisticas concretas como el tramo descendente de la calle
Génova, como propone Pedalibre.

Ana Rosa Llorente explica que estamos transformando la oferta antes de que exista demanda y
que eso siempre implica problemas de ajuste.

Sobre otras cuestiones:
Rejillas: Se ha solicitado un modelo mas tupido de rejilla para que sea menos deslizante.

Seméforos priorizados para bici: hay ya dos (Cibeles y Pza. de Indenpendencia) y estan
generando problemas porgue se atasca la zona de Cibeles.

Comunicacion: repetiremos las campafias el afio que viene.

No tenemos todavia los datos de la Il campafia de Policia Municipal, por los que pregunta lvan
Villarrubia.

Interceder ante el Consorcio Regional de Transportes para que haya més facilidades para las
bicis: se ha solicitado reunion.

Ivan V. pregunta por biciregistro y Paz Valiente (SG Sostenibilidad) calcula que podria estar en
septiembre.

Juan Merallo recuerda que se dijo que se eliminaria pintura blanca por ser deslizante y Joaquin
Jiménez explica que ya se esta reduciendo y que sdlo se pinta lo necesario desde 2008,
cuando se incluyé en el Plan de Seguridad Vial de Motocicletas.

Jose Roman Moreno (Bicilineal) expresa que los problemas de calidad del aire y las
necesidades de la ciudad deberian ser razdn suficiente para justificar las actuaciones Probici; y
sobre el proyecto de actuacién en Arturo Soria muestra un escrito en el que colegios, vecinos y
plataformas de la zona avalan el proyecto. Explica que el Consejo Territorial no se pronuncia
sobre la bici desde 2007 y que la Junta Municipal alega que los vecinos, a través de las
asociaciones, han expresado que prefieren tener plazas de aparcamiento.

Carmen Lostal (FRAVM) propone que las decisiones de los Consejos de Participacion deberian
ser vinculantes y, en el debate que se genera sobre el mal funcionamiento de los mecanismos
de participacion ciudadana y de representatividad de las asociaciones (Ilvan V.), surge la
cuestién de la ampliacion del SER como principal herramienta de gestion de la demanda (Belén
Moneo) y a la que se opone la FRAVM.

Marisol Mena responde a Ivan V. que el video de Tonucci sobre movilidad y autonomia infantil
estara publicado en unos dias.



5. Estudio de Investigacion social sobre movilidad ciclista en Madrid

Luis Fernandez (SG Sostenibilidad, Dpto. de Planeamiento) explica un estudio sobre los
cambios de comportamiento que han provocado las infraestructuras en Las Tablas:

En la calle Castillo de Candanchu, antes sélo el 38% circulaba entre 40 y 50 km/h, ahora el
90%. En la calle Valcarlos, antes el 43% y ahora el 49%.

Alvaro Cervera (CERMI) sefiala que no se ha protegido la banda peatonal (sugiere un bolardo
alto) y que no hay plazas para PMRs.

Joaquin Jiménez opina que ya se respeta mucho y que no todas las medidas deben ser
coercitivas.

David Lois (UNED) habla sobre las resistencias al cambio, aunque luego a medio plazo todo el
mundo se alegra de los mismos; alaba el efecto multiplicador de los sistemas de p'restamos de
bicicleta y reclama, no campafias generales sino estudios focalizados en zonas concretas
donde hay efecto multiplicador, ademas de un sistema de medicion de la satisfaccién para
bicimad.

Ivan V. pregunta por las infraestructuras en los PAUs o por sistemas de préstamo de bicis para
empresas, asi como los problemas de conexiones de la red ciclista, condicionados por las
limitaciones presupuestarias (Ana Rosa Llorente).

Juan Sanchez (Ecologistas en Accion) incide en la necesidad de un nuevo modelo de movilidad
mas ambicioso.

6. Convocatoria préximareunion de la Comision de Seguimiento

Luis Alvarez (Madrid Probici) pide reunién antes del verano para analizar la evolucion de
BiciMAD.

Ivan V. propone abrir la participacion en la Comisién ya que ellos pidieron propuestas a sus
lectores y les han desbordado.

César Caparroés (A Pie) expresa su preocupacion por el posible choque de convivencia que
supondra la bici publica.

Belén Moneo (Madrid en bici) apoya reunion en 2-3 meses pero pide, mas que preparacion de
la misma, tiempo para debatir muchos temas que se terminan quedando en el tintero.

7. Ruegos y preguntas

Jose Roman Moreno (Bicilineal) sefiala que el colegio Agora ya estuvo en Madrid A Pie antes
gue en STARS y que la reforma de la calle que se habia comprometido con ellos ha quedado
desatendida.

Antonio Ortiz (IU) pregunta por la reforma de la calle Marqués de Portugalete, a lo que Jose
Luis Sanz explica que la propuesta esta en Vias Publicas manteniendo los criterios de
reduccion de plazas.

Sobre la actuacion en Escuelas Aguirre, Ana Rosa Llorente le comenta que se esta a la espera
de cerrar el proyecto.

Belén Moneo propone que se puede ayudar, desde las asociaciones de usuarios, a identificar
puntos problematicos, etc. y Ana Rosa Llorente defiende el trabajo y la competencia de los
técnicos municipales.



