ANALISIS

CALLE
CALZADA IMPAR CALZADA PAR BSERVACIONE
OBSERVACIONES Arturo Soria
N° CARRILES Y ANCHO 2 (6,50 m) N° CARRILES Y ANCHO 2 (7,30 m) En las infersecciones principales (c/ Alcald y José del
Hierro) la medina se ensancha a 15 metros y la franja
ANCHO TOTAL ACERA 2,60 m ANCHO TOTAL ACERA 3,80 m (mds franja de terriza de 6,00 m y franja verde verde lateral desaparece. En el lugar de la franja de
de 7,70 m aparcamiento hay un carril més de circulacién. TRAMO i , )
ELEMENTOS EN LA ACERA paradas de autobus y farolas ELEMENTOS EN LA ACERA - La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia entre ¢/ Alcald y ¢/ de Herndndez Iglesias
APARCAMIENTO ( ol APARCAMIENTO | ol oo (2,00 ] y en dias laborales, es decir, la demanda no la
tipo y ancho no tipo y ancho si, en linea (2,00 m . .
constituyen los residentes. LONGITUD (m) 780
USOS COLINDANTES (impar) residencial (bloque abierto) USOS COLINDANTES residencial (bloque abierto)
ANCHO TOTAL (m) 40,40
FLUJO PEATONAL bajo FLUJO PEATONAL moderado (debido a la calidad estancial de la franja
verde) IMD veh/dia 30.000 - 34.000
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 4 (1 cada 200 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 6 (1 cada 130 m)
MODALIDAD DEL CRUCE (impar): 2 cruces convencionales y 2 cruces "T" MODALIDAD DEL CRUCE 2 cruces convencionales, 4 cruces 'T" PENDIENTE 0.8%
VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES PROPUESTA

Foto impar

Seccién asimétrica con un borde atractivo para los
modos no motorizados (amplia zona verde).

La opcién de trazar una via ciclista por la franja verde es
dificil ya que la plantacién de los drboles no es regular y
tiene una cota sobreelevada. Asimismo tampoco resulta
conveniente invadir la zona terriza debido a su cardcter
estancial.

Pista-bici bidireccional de 2,50 anexo a la franja verde.

El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos. Cuando hay tres carriles (cruce ¢/ del
Hierro) es preciso eliminar un carril.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos. A su vez se propone ampliar la
acera impar a costa de la calzada.

ALTERNATIVAS

No hay una alternativa adecuada al trazado de una via
ciclista por la calle de Arturo Soria debido a las
pendientes de las calles paralelas (c/ de Asura o Agastia).
En relacién con la seccién propuesta existe la opcién de
trazar la via ciclista por la franja verde. En este caso no
se pierde ninguna plaza de aparcamiento, pero afecta a
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

OBSERVACIONES

N° CARRILES Y ANCHO 2 (7,00 m)

N° CARRILES Y ANCHO

2 (7,00 - 7,30 m)

ANCHO TOTAL ACERA 2,90 m

ANCHO TOTAL ACERA

3,70-4,30m

ELEMENTOS EN LA ACERA

ELEMENTOS EN LA ACERA

Franja arbolada de 1,00 m, Paradas de autobis

APARCAMIENTO (tipo y ancho) franja de aparcamiento en fila (2,00 m)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

franja de aparcamiento en fila (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar) residencial (bloque abierto) USOS COLINDANTES residencial (bloque abierto)

FLUJO PEATONAL moderado (debido a la calidad estancial de la franja FLUJO PEATONAL bajo
verde)

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 5 (1 cada 100 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 4 (1 cada 125 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar): 4 cruces convencionales y 1 cruce 'T"

Foto par

MODALIDAD DEL CRUCE

1 cruce convencional y 3 cruces 'T"

En la interseccién con la calle Juan Pérez Zuniga la
medina se ensancha a 13,5 metros y la franja verde
lateral desaparece. En el lugar de la franja de
aparcamiento hay un carril més de circulacién.

La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia
y en dias laborales, es decir, la demanda no la
constituyen los residentes.

CALLE \
Arturo Soria

TRAMO
entre ¢/ de Herndndez Iglesias y ¢/ Amara
LONGITUD (m) 500

ANCHO TOTAL (m) 39,40 - 40,20 m

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

IMD veh/dia 34.000 - 48.200
PENDIENTE 1,4-2,3%
PROPUESTA

igual que la seccion A.

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos. Cuando hay tres carriles (cruce ¢/ Juan
Pérez Z0figa) es preciso eliminar un carril.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

OBSERVACIONES

CALLE

N° CARRILES Y ANCHO

2 (7,00 m)

N° CARRILES Y ANCHO

3(9,00 m)

ANCHO TOTAL ACERA

2,90 m

ANCHO TOTAL ACERA

2,60 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobis y farolas

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

franja de aparcamiento en fila (2,00 m)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

USOS COLINDANTES (impar) residencial (bloque abierto) USOS COLINDANTES residencial (bloque abierto)

FLUJO PEATONAL moderado (debido a la calidad estancial de la franja FLUJO PEATONAL bajo
verde)

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 2 (1 cada 100 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 2 (1 cada 100 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

1 cruce convencional y 1 cruce 'T"

MODALIDAD DEL CRUCE

1 cruce convencional y 1 cruce "T"

Foto par

Arturo Soria

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

TRAMO

entre ¢/ Amara y ¢/ Herndndez Tejada
LONGITUD (m) 200
ANCHO TOTAL (m) 37,90
IMD veh/dia 48.200
PENDIENTE 2-
PROPUESTA

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

OBSERVACIONES

N° CARRILES Y ANCHO

3(9,10 m)

N° CARRILES Y ANCHO

3(10,10 m)

ANCHO TOTAL ACERA

4,20m

ANCHO TOTAL ACERA

4,10 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobs y farolas

ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar) residencial USOS COLINDANTES residencial
FLUJO PEATONAL bajo FLUJO PEATONAL moderado
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 1 (1 cada 200 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 1 (1 cada 200 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

cruce convencional

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

cruce convencional

En la interseccién con la calle Emilio Vargas la medina se
ensancha a 15,5 metros y la franja verde lateral
desaparece.

La seccién de del puente encima de la A-2 es mas
estrecha. La acera impar mide sélo 2,00 m.

CALLE

Arturo Soria

TRAMO
entre ¢/ Herndndez Tejada y ¢/ Emilio Vargas

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

LONGITUD (m) 200
ANCHO TOTAL (m) 40,50
IMD veh/dia 57.000
PENDIENTE 03%
PROPUESTA

Hay un camino en la zona verde sin continuidad, que se
podria aprovechar para trazar la via ciclista.

En relacién con la IMD del trafico motorizado es dificil
eliminar carriles de circulacion.

Pista-bici bidireccional de 2.50 m ocupando parte de la
franja verde lateral y aprovechando del camino existente.
A su vez conviene ampliar la acera impar en el tramo del
puente y plantar drboles en la acera.

En el cruce con la calle Emilio Vargas es preciso eliminar
un carril o reducir el ancho de la mediana de 15,5 m a
12,5 m.

40.60

ALTERNATIVAS
LEYENDA
SECCION ACTUAL
S
- FRANJA VERDE
- APARCAMIENTO
:| CALZADA
IMPAR PAR - CARRIL BUS
77710,107777 11.50 2.80 - ViA CchlSTA
SECCION PROPUESTA ZONA:
ITINERARIO N° .
IMPAR @ @ PAR

ID DEL TRAMO D P D M c
SO o M A D R | D
1/200

PLAN DIRECTOR DE MOVILIDAD CICLISTA DE MADRID




ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

N° CARRILES Y ANCHO 3 (8,90 m) N° CARRILES Y ANCHO 3(9,10m)
ANCHO TOTAL ACERA ANCHO TOTAL ACERA

ELEMENTOS EN LA ACERA ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho) APARCAMIENTO (tipo y ancho)

USOS COLINDANTES (impar) oficinas USOS COLINDANTES Centro Comercial
FLUJO PEATONAL moderado FLUJO PEATONAL moderado
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 1 (1 cada 100 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 1 (1 cada 100 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

cruce convencional

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

cruce convencional

OBSERVACIONES

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

La acera ancha del lado par permite implantar una via-
ciclista en este espacio, sin menosprecio de la calidad de
los itinerarios peatonales.

Resulta dificil eliminar un carril de la calzada par, ya que
el carril derecho es de giro sélo para acceder a la
Avenida de los Madrofios y al parking del centro
comercial.

CALLE

Arturo Soria

TRAMO

entre ¢/ Emilio Vargas y ¢/ de Ramirez Arellano

LONGITUD (m) 100
ANCHO TOTAL (m) 45,20
IMD veh/dia 42.000
PENDIENTE 2,2%
PROPUESTA

Pista-bici bidireccional de 2.50 m ocupando parte de la
acera ancha frente al centro comercial.

A su vez conviene ampliar la acera impar a costa de la
calzada, ya que resulta demasiado estrecha e incémoda
para el transito peatonal.

ALTERNATIVAS

Se puede ocupar parte de la zona verde lateral, para
mantener aproximadamente el ancho de la acera.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

N° CARRILES Y ANCHO

2 (6,90 m)

N° CARRILES Y ANCHO

2 (6,80 m)

ANCHO TOTAL ACERA

2,30m

ANCHO TOTAL ACERA

2,80 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

paradas de autobUs y farolas

ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar) residencial USOS COLINDANTES residencial
FLUJO PEATONAL moderado FLUJO PEATONAL alto (debido a la calidad estancial de la franja verde)
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 3 (1 cada 110 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 3 (1 cada 110 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

e b

o ‘1:"‘..'

o TR

L

2 cruces convencionales y 1 cruce 'T"

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

2 cruces convencionales y 1 cruce "T"

OBSERVACIONES

En la franja verde lateral estdn situadas dreas infantiles.
La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia
y en dias laborales, es decir, la demanda no la
constituyen los residentes.

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

CALLE

Arturo Soria
TRAMO

entre ¢/ de Ramirez Arellano y ¢/ Manuel del
Valle

LONGITUD (m) 330
ANCHO TOTAL (m) 40,10
IMD veh/dia 31.310 - 42.350
PENDIENTE 22%
PROPUESTA

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

OBSERVACIONES

N° CARRILES Y ANCHO

3(9,50 m)

N° CARRILES Y ANCHO

3(9,10m)

ANCHO TOTAL ACERA

3,20 m

ANCHO TOTAL ACERA

2,50 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobs y farolas

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobis

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

USOS COLINDANTES (impar)

residencial con comercio en planta baja entorno del
cruce con Lépez de Hoyos

USOS COLINDANTES

residencial con comercio en planta baja entorno del
cruce con Lépez de Hoyos

FLUJO PEATONAL

moderado

FLUJO PEATONAL

alto (debido a la calidad estancial de la franja verde)

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA

2 (1 cada 100 m)

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA

2 (1 cada 100 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

2 cruces convencionales

o

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

2 cruces convencionales

La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia
y en dias laborales, es decir, la demanda no la
constituyen los residentes.

CALLE

Arturo Soria

TRAMO
entre ¢/ Manuel del Valle y ¢/ del Bueso Pineda

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

LONGITUD (m) 200
ANCHO TOTAL (m) 39,30
IMD veh/dia 36.770
PENDIENTE 0,4 %
PROPUESTA

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

OBSERVACIONES

CALLE

N° CARRILES Y ANCHO

3(8,80 m)

N° CARRILES Y ANCHO

3(8,90 m)

ANCHO TOTAL ACERA

3,00 m

ANCHO TOTAL ACERA

2,70 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobs y farolas

ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar) residencial USOS COLINDANTES residencial
FLUJO PEATONAL moderado FLUJO PEATONAL alto (debido a la calidad estancial de la franja verde)
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 2 (1 cada 100 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 2 (1 cada 100 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

1 cruce convencional y 1 cruce 'T"

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

1 cruce convencional y 1 cruce "T"

En la interseccién con la calle José Silva la mediana se
ensancha a 14 metros y la franja verde lateral
desaparece.

Arturo Soria

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

TRAMO

entre ¢/ del Bueso Pineda y ¢/ José Silva
LONGITUD (m) 200
ANCHO TOTAL (m) 40,10
IMD veh/dia 38.000
PENDIENTE 0,8%
PROPUESTA

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando un carril de circulacién.
La misma solucién se plica en el cruce con la calle José
Silva. En caso de querer mantener los carriles de
circulacién es preciso reducir el ancho de la mediana de
14mallm.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

N° CARRILES Y ANCHO 2 (6,80 m) N° CARRILES Y ANCHO 2 (6,80 m)
ANCHO TOTAL ACERA 2,40 m ANCHO TOTAL ACERA 2,20 m
ELEMENTOS EN LA ACERA Paradas de autobis y farolas ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho) APARCAMIENTO (tipo y ancho)

USOS COLINDANTES (impar) gasolinera, restaurantes, viviendas USOS COLINDANTES residencial

FLUJO PEATONAL

moderado

FLUJO PEATONAL

alto (debido a la calidad estancial de la franja verde)

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA

3 (1 cada 110 m)

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA

3 (1 cada 110 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

1 cruce convencional y 2 cruces 'T"

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

1 cruce convencional y 2 cruces 'T"

OBSERVACIONES

La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia
y en dias laborales, es decir, la demanda no la
constituyen los residentes.

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

CALLE
Arturo Soria
TRAMO
entre ¢/ José Silva y ¢/ de Matias Turrién
LONGITUD (m) 340
ANCHO TOTAL (m) 40,50
IMD veh/dia 39.000
PENDIENTE 0,8%
PROPUESTA

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

OBSERVACIONES

N° CARRILES Y ANCHO

3(9,50 m)

N° CARRILES Y ANCHO

3(9,10m)

ANCHO TOTAL ACERA

3,20 m

ANCHO TOTAL ACERA

2,50 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobs y farolas

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobus y farolas

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

USOS COLINDANTES (impar)

residencial con comercio en planta baja entorno del
cruce con Lépez de Hoyos

USOS COLINDANTES

residencial con comercio en planta baja entorno del
cruce con Lépez de Hoyos

FLUJO PEATONAL

alto

FLUJO PEATONAL

alto

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA

5 (1 cada 94 m)

N° DE CRUCES Y FRECUENCIA

3 (1 cada 156 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impoar):

Foto impar

1 enlace con la M-30, 3 convencionales, 1 "T"

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

3 convencionales semaforizados

Actualmente la accesibilidad al paseo central es
deficiente, ya que no hay continuidad en las
intersecciones y pocos accesos peatonales.

CALLE
Arturo Soria
TRAMO
entre ¢/ Matias Turrién y puente Costa Rica
LONGITUD (m) 470
ANCHO TOTAL (m) 40,50

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

IMD veh/dia 40.000 - 43.000
PENDIENTE 1-4,6%
PROPUESTA

El ancho de la acera es en ambos lodos deficiente, ya
que ahi estdn ubicadas las paradas de autobs.

La alta IMD requiere segregacién fisica del ciclista.
Debido al arbolado es dificil reducir el ancho de la
franja verde central.

Pista-bici bidireccional de 2,30 m por el paseo central.
Para garantizar la funcionalidad de la via ciclista es
preciso disefiar paso ciclistas directos en cada
interseccién. Dicha medida beneficiaria la accesibilidad
peatonal del paseo central t potenciaria su funcién.

A su vez se propone ampliar las aceras laterales para
mejorar la calidad de los itinerarios peatonales.

ALTERNATIVAS

Pista-bici bidireccional por el lateral par, eliminando un
carril de circulacién.

SECCION ACTUAL

IMPAR

PAR
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

OBSERVACIONES

CALLE

N° CARRILES Y ANCHO

2 (6,90 m)

N° CARRILES Y ANCHO

2 (7,00 m)

ANCHO TOTAL ACERA

2,90m

ANCHO TOTAL ACERA

2,80 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

Paradas de autobs y farolas

ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar) residencial USOS COLINDANTES residencial
FLUJO PEATONAL bajo FLUJO PEATONAL moderado (debido a la calidad estancial de la franja

verde)
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 7 (1 cada 100 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 5 (1 cada 142 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

1 cruce convencional y 6 cruces 'T"

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

1 cruce convencional y 4 cruces 'T"

En la interseccién con la calle Emeterio Castafios y la
Cuesta del Sagrado Corazén la mediana se ensancha a
13,70 metros y la franja verde lateral desaparece. En
lugar de la franja de aparcamiento hay un carril afadido.
La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia
y en dias laborales, es decir, la demanda no la
constituyen los residentes.

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

Arturo Soria
TRAMO

entre puente Costa Rica y Cuesta del Sagrado
Corazén
LONGITUD (m) 710
ANCHO TOTAL (m) 40,00
IMD veh/dia 38.400
PENDIENTE 1,6 -2,4%

PROPUESTA

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos. En el caso de las intersecciones
principales, donde hay un tercer carril, es preciso eliminar
un carril o reducir el ancho de la mediana de 13,7 m a
10,7 m.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.

LEYENDA

SECCION ACTUAL

IMPAR

PAR

SECCION PROPUESTA

IMPAR

PAR
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

N° CARRILES Y ANCHO

3 (9,00 m)

N° CARRILES Y ANCHO

2 (7,00 m)

ANCHO TOTAL ACERA

2,70m

ANCHO TOTAL ACERA

2,80 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

paradas de autobUs, farolas y sefiales del tréfico

ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar) residencial USOS COLINDANTES residencial
FLUJO PEATONAL bajo FLUJO PEATONAL moderado (debido a la calidad estancial de la franja

verde)
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 5 (1 cada 100) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 4 (1 cada 125)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

1 cruce convencional y 4 cruces 'T"

MODALIDAD DEL CRUCE

1 cruce convencional y 3 cruces 'T"

OBSERVACIONES

En la interseccién con la calle Serrano Galvache la
mediana se ensancha a 15,80 metros y la franja verde
lateral desaparece. En lugar de la franja de aparcamiento
hay un carril afadido.

La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia
y en dias laborales, es decir, la demanda no la
constituyen los residentes.

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

CALLE

Arturo Soria

TRAMO
entre la Cuesta del Sagrado Corazén y ¢/ de
Serrano Galvache

LONGITUD (m) 500
ANCHO TOTAL (m) 40,20
IMD veh/dia 37.100
PENDIENTE 1-3,3%
PROPUESTA

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos.

En el caso del cruce con la calle Serrano Galvache es
preciso eliminar el carril o reducir el ancho de la mediana
de 15,8 ma 12,8 m.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.

LEYENDA

SECCION ACTUAL

IMPAR
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

N° CARRILES Y ANCHO

3(8,80 m)

N° CARRILES Y ANCHO

2 (6,80 m)

ANCHO TOTAL ACERA

3,00 m

ANCHO TOTAL ACERA

3,00 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

paradas de autobus, farolas y sefales del trafico

ELEMENTOS EN LA ACERA

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar)

Centro de investigacién y escuela técnica superior

USOS COLINDANTES

residencial

FLUJO PEATONAL bajo FLUJO PEATONAL moderado (debido a la calidad estancial de la franja
verde)
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 1 (1 cada 500 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 4 (1 cada 125 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

1 cruce convencional

MODALIDAD DEL CRUCE

Foto par

1 cruce convencional y 3 cruces 'T"

OBSERVACIONES

En la interseccién con la Av. de San Luis la mediana se
ensancha a 11,20 metros y la franja verde lateral
desaparece. En lugar de la franja de aparcamiento hay
un carril afadido.

La demanda de aparcamientos es més alta durante al dia
y en dias laborales, es decir, la demanda no la
constituyen los residentes.

CALLE

Arturo Soria

TRAMO
entre ¢/ de Serrano Galvache y Av. de San Luis

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

LONGITUD (m) 500
ANCHO TOTAL (m) 40,60
IMD veh/dia 28.800
PENDIENTE 1-3,4%
PROPUESTA

igual que la seccién A. La acera par es excesivamente
estrecha y resulta incémoda, por lo que conviene ampliar
la a costa de la calzada.

Pista-bici bidireccional de 2,50m anexo a la franja verde.
El espacio se gana eliminando la franja de
aparcamientos.

En el caso del cruce con la Av. de San Luis es preciso
eliminar el carril o reducir el ancho de la mediana de
11,20 0 8,20 m.

El disefo de las intersecciones debe hacerse con cuidado,
para trazar el paso ciclista en paralelo al paso peatonal
sin desvios abruptos.

ALTERNATIVAS

Trazado de la via ciclista por la franja verde.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

N° CARRILES Y ANCHO

3(10,80 m)

N° CARRILES Y ANCHO

3(10,80 m)

ANCHO TOTAL ACERA

4,20m

ANCHO TOTAL ACERA

4,10 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

Franja arbolada de 1,00 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

Franja arbolada de 1,00 m

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

en linea (2,00 m)

USOS COLINDANTES (impar) residencial USOS COLINDANTES residencial
FLUJO PEATONAL moderado FLUJO PEATONAL moderado
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 9 (1 cada 120 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 9 (1 cada 120 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impoar):

Foto impar

1 glorieta, 3 cruces convencionales y 5 cruces 'T"

MODALIDAD DEL CRUCE

1 glorieta, 3 cruces convencionales y 5 cruces "T"

OBSERVACIONES

Las paradas de autobUs estdn situadas en la franja de
aparcamiento.

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

Alta IMD requiere segregacion fisica de la via ciclista.
El ancho de los carriles es excesivo e induce a
velocidades elevadas.

CALLE
Arturo Soria

TRAMO
entre Av. de San Luis y ¢/ de Manuel Azafa (M-
10)
LONGITUD (m) 970
ANCHO TOTAL (m) 40,10
IMD veh/dia 33.400 - 39.000
PENDIENTE 4,6%

PROPUESTA

Pista-bici unidireccional de 1,40 m en ambos lados.
El espacio se gana reduciendo el ancho de los carriles.

ALTERNATIVAS

LEYENDA

SECCION ACTUAL

IMPAR PAR
SECCION PROPUESTA
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ANALISIS

CALZADA IMPAR CALZADA PAR CALE
OBSERVACIONES Av. Alcalde Conde de Mayalde
N° CARRILES Y ANCHO 2 (6,80 m) N° CARRILES Y ANCHO 2 (6,80 m) La zona estd actualmente en obras por la ampliaciéon del
Metro. Hay que suponer que la IMD puede aumentar a
ANCHO TOTAL ACERA 2,20m ANCHO TOTAL ACERA 2,20m medida que se concluya la urbanizacién del nuevo barrio
de Sanchinarro. TRAMO
ELEMENTOS EN LA ACERA farolas ELEMENTOS EN LA ACERA farolas entre ¢/ de Manuel Azaiia (M-10) y ¢/ Pintor

Lucio Mufoz

APARCAMIENTO (tipo y ancho) APARCAMIENTO (tipo y ancho)

LONGITUD (m) 200
USOS COLINDANTES (impar) espacios libres USOS COLINDANTES espacios libres
ANCHO TOTAL (m) 19,00
FLUJO PEATONAL bajo FLUJO PEATONAL bajo
IMD veh/dia 18.300
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 1(1 cada 200m)
MODALIDAD DEL CRUCE (impar): MODALIDAD DEL CRUCE cruce 'T' PENDIENTE 2.7%
Foto Foto par VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES PROPUESTA
Se frata de un tramo de poco atractivo para los modos Acera-bici bidireccional compartida con los peatones en
B no motorizados debido a su paso debajo de varios el lado par.

Se propone segregar el espacio peatonal / ciclista de la
calzada a través de una franja verde para mejorar la
calidad del itinerario.

El espacio se gana ampliando la seccién del viario. En el
caso del tinel es preciso ampliar la seccién del tunel.

infraestructuras de comunicacién (autopista, vias de tren).
La existencia de espacios libres sin edificar permite
ampliar la seccién para implantar una via ciclista,
excepto en el paso por debajo del puente.

ALTERNATIVAS

Reducir el ancho de la calzada a 5,50m e implantar vias
unidireccionales de 1,30m.
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ANALISIS

CALZADA IMPAR

CALZADA PAR

N° CARRILES Y ANCHO

2 (6,80 m)

N° CARRILES Y ANCHO

2 (6,80 m)

ANCHO TOTAL ACERA

6,60 m

ANCHO TOTAL ACERA

11,50 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

franja verde de 1,30 m

ELEMENTOS EN LA ACERA

franja verde de 3,50 m

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

APARCAMIENTO (tipo y ancho)

USOS COLINDANTES (impar) oficinas USOS COLINDANTES espacios libres
FLUJO PEATONAL bajo FLUJO PEATONAL bajo
N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 2 (1 cada 135 m) N° DE CRUCES Y FRECUENCIA 3 (1 cada 90 m)

MODALIDAD DEL CRUCE (impar):

Foto impar

1 cruce "T"y 1 cruce convencional

MODALIDAD DEL CRUCE

2 cruces "T"y 1 cruce convencional

OBSERVACIONES

CALLE

En el enlace con el camino de la Fuente de la Mora el
ancho de la acera impar se reduce a 2,40 m en un framo
de 50 m.

La zona estd actualmente en obras por la ampliaciéon del
Metro. Hay que suponer que la IMD puede aumentar a
medida que se concluya la urbanizacién del nuevo barrio
de Sanchinarro.

Av. Alcalde Conde de Mayalde

TRAMO
entre ¢/ Pintor Lucio Mufioz y Av. de Manoteras

VALORACION: OPORTUNIDADES Y DEBILIDADES

LONGITUD (m) 270
ANCHO TOTAL (m) 32,70
IMD veh/dia 18.300
PENDIENTE 1,5%
PROPUESTA

El ancho generoso de la acera par permite ocupar parte
del espacio peatonal sin menoscabo de la calidad de los
itinerarios peatonales.

Acera-bici bidireccional de 3,00 m en la acera par.

32.70

ALTERNATIVAS
LEYENDA
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